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Le transport a®r
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nouvelle donne du transport aérien

Longs courriers
Courts et moyens courriers
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Les nouveaux enjeux du

transport aerien

Vols intercontinentaux, vols reguliers

Longs courriers, gros porteurs
Ce qui a changé dans le transport aérien commercial
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Les nouveaux enjeux du

transport aerien

(= QUIA CHANGE
Les avions longs courriers, gros porteurs

A5Aa0llyOSa Y |dz RSttt RS
mediterranéen

Al LI OAGS RS
A > 300 pax et > 12000 Km

Q)¢
Q
>
N

<
Q)¢
p
-

Association pour le Développement de
I'Aéroport de Renne8retagne
www.adarb.fr



Les nouveaux enjeux du

transport aerien

CE QUI A CHANGE

Augmentation de la taille des avions

Source . https://pxhere.com - CCO Domaine public
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Les nouveaux enjeux du

transport aerien

A Diminution des codts
A Ratio co(it/ carburant/passager/kilométre

A Massificationdes flux et renforcement des
hubs

A Augmentationde la taille des avions
A Diminution des plateformes desservies

A Infrastructuresadaptéesaux grogorteurs et
vols longs courriers
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Les nouveaux enjeux du

transport aerien

MASSIFICATIODESFLUXETRENFORCEMENESHUBS

Le concept du hub

Organisation classigue point a point Organisation en hub

o
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Les nouveaux enjeux du

transport aerien

Infrastructures adaptées aux grpsrteurs et vols longs courriers

QUELTYPB@EROPORTOURJNEPLATEFORMETERNATIONAZE

A Piste > 3000m, équipements spécifiques gros porteu
taxiways, tarmacsx
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Les nouveaux enjeux du

transport aerien

PREACHEMINEMENVERS EHUBS

Pour aller a New York ou PékKin :

- Pas de concurrence train, route, bateaux
-[ I LINPEAYAGS RS €1 LJX I
orimordiale

- Mais preacheminements performants depuis la
LINE OA Y OS 2dzal] dzQl dz | dzo &
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Les nouveaux enjeux du

transport aerien

Pour les vols réguliers longues
distances les Compagnies font venir

a elles la clientele sur leurs grands
« hubs nationaux»

«[ S& AN YRS&a OAffSa RS LINRPUY
devenir des grandes plateformes internationales
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Les nouveaux enjeux du
érien

£ Hub secondare

\w Compagnas
o Serienines
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Les nouveaux enjeux du

A Amé
A Rem

transport aérien

lorer la rentabilité o

es longs courriers

nlirles avions gros

Dorteurs

A Pré acheminementle la clientéle vers les
hubs.

A Lesgrandes plateformesnternationales
limitées en nombre.

A Pas de «ubs» internationaux ermprovince.
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Les nouveaux enjeux du

transport aerien

(EQUICHANGE

Courts et Moyens Courriers : vers lesubs»,
f Q9 dzNP LSS fS t NPOKS hi

Liaisons Ville/Hub, ville/ville
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Les nouveaux enjeux du

transport aérien

Liaisons Ville/Hub, ville/ville

> I v I

A
A

Capacité des avions : < 180, remplissage plus facile

Rotation rapide des avions

Zone de chalandise : métropoles et grandes villes

Infrastructure et équipement piste, aérogare

Désenclavementlignes vers hubs, grandes villes européennes
Mais des contraintes :

Concurrence route/train

Doncproximité de la zone de chalandise prioritairecces faciles et rapides, correspondances rapides

« Les courts et moyen courriers vont chercher leur clients sur les aéroports régionaux a
proximite des grandes villes pour un service rapide, dans la journée»

(Nantes Atlantique primé meilleur aéroport régional kuropéen)
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Les nouveaux enjeux du

transport aérien

« LESCOURTETMOYENCOURRIER®NTCHERCHHEURELIENTS
SURLESAEROPORTEEGIONAUX PROXIMITBESGRANDESILLES
POURUN SERVICRAPIDEDANSLAJOURNEE
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A laproximité de la zone de chalandise (Grandes villes,
metropoles)

A Desrotations rapides embarquements rapides et
équipements adaptés

A Une bonneaccessibilitde  f QF S NZ LJ2 NI ®
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Pour le déeveloppement de

| OA®r opor t -Bidetagnee

[ YSUNRLRZ2ES NBYYy
aeroport regional européen

En at-elle le potentiel ?
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Le Grand Ouest : un territoire en forte croissance

demographique

E] Evolution annuelle moyenne de la population (%) 2009-2014 ¥

Lille
Yo

Rouen’ ¢

o

Paris
O Strashourg

Orléans

Atlantique

Bordeaux

-~

7 A
¥

CaySaint-Denis

(Cart.da.Cranram. o~ N7zanudzi

Association pour le Développement de
I'Aéroport de Renne8retagne
adarb35@vahoo.fr

»
= Ai:'rr!-



Le Grand Ouest : un territoire en forte croissance

demographique
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Le Grand Quest : une economie dynamique
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Le potentiel le plus inexploité de France

ASeul ement
et 600 000 emplois

640 00O

passager s

pour une aire de

A Une situation anormale comparé aux aéroports nantais et brestois, (cartes ci-dessous)

c hal

Ancrage sur la population

Comparaison entre le trafic passagers et la population de
I'aire de chalandise directe
(1h max par la route)

Brest Bretagne
670 000 Habs

1 Million Passagers

Source : INSEE - Aéroports

Rennes Bretagne

1,3 Millions Habs

0,64 Million Passagers

antes Atlantique
1,8 Millions Habs
4,8 Million Passagers

Ancrage sur I'emploi

Comparaison entre le trafic passagers et le nombre d’emplois
dans I'aire de chalandise directe
(1h max par la route)

Rennes Bretagne

600 000 emplois

P
Brest Bretagne 640 000 Passagers

300 000 emplois
1 Million Passagers

antes Atlantique
850 000 d’emplois

Source : INSEE - Aéroports 40 Million Fassagecs

En exploitant

Rennes devrait normalement traiter un trafic annuel entre

passagers
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Evolution du trafic des principaux aéroports de la

zone Grand Quest
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Zone de chalandise de RNS

iVoIs réguliers

Lieu de résidence des passagers originaires du Grand Ouest

1,9 % fi

0,2%

0,3 %

» 1% 01%

Autres départements 0,6 %

Sounae SEARDEIATA (Vendée, Deux-Sévres...)

iVoIs Low Cost

Lieu de résidence des passagers originaires du Grand Ouest

0
3% 0,9 %

22%

Autres départements 3,7 %
(Vendée, Deux-Sévres...)
13%

Source : SEARD - IATA
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Pour le développement de

A®r opor t -Bidetagnee

Rennes Métropole, ville a vocation europeenne

A Euro Rennes, salle des Jacobins, université internationale ,
Région BretagneFrenchTechdemographle technopOles
Rennes{  Ayiu al f 2X

Situation geographique, zone de chalandise, proximité.

Deuxieme métropole la plus dynamigue de France apres
t I NAa LJ2dzNJ t QSYLX 2A O

Rennes = top 5 des villes pour entreprendre, vivre,
travalller.

¢c2dzNAaYSX {0 alft2z2z ald {04 a.
Etoile ferroviaire, étoile routiere
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Pour le développement de
| OA®r opor t -Bdetagnee

Rennes a tous les atouts pour devenir un aeroport
europeéen :

AProximiteY T1YX®d plyY

A Equipements infrastructures

A Transports(rail, route, gare LGV reliée par bus)
At I & 2 dz LIJdaelodgro@Qe\ Y LI O

A Sécuritéville (Pas de survol)

A SoulagemMNantes de 1 million passagers
rennais/an

A Démographie..Potentiel > 1,5 M2 passagers/an
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Les nouveaux enjeux du

transport aérien

Vols courts et moyens courriers Europe Méditerranée

120 DESTINATIONS AU DEPART )\ . g8 A Au départ de Rennes’ de
[ St tonen grandes villes européenne

¥ || sont déja accessibles
directement.

A En courts et moyens
courriers

A Vols vacances

Association pour le Développement de
I'Aéroport de RenneBretagne
www.adarb.fr



LeS (<hUbS » '——'—
INTERNATIONAL

depuis Rennes
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Assurer les liaisons avec
les principaux
« hubs» européens

Madrid, Roissy/Orly, Londres,
Amsterdam, Francfort, Genéeve

A LydziAfS RQlI @2ANJ d

A Aménager quelques facilités :
autobus, taxis, bus

A Liaisons ville/gare SNCF, bus
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Pour le déeveloppement de

| OA®r opor t -Bidetagnee
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HAMPE YYySS KAAUZ2NRAIdzS LI2dzNJ £ S 0N
A Présde53%1nn LI aal 3ISNAE 2yd SUS | OOdzSA
Bretagne, en hausse de 7,5% par rapport a 2014

A 2016, nouveau record : 640 000 pax +20% !

AnnmtI €Sa& THA nnn LIE &£ fQIYyyYySS &

AnnmyZ RQI9NEMESE levrai décollagede RenneBretagne
avec lacréationde plusieurs nouvelles lignes
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Pour le déeveloppement de

O A®r opor t -Bidetagnee
Premiers succes 2015,2016,2017

/| QS&ald dzyS RSa LX dza T2 N
Pourquol ?

Tout simplement une amélioratia@centede la
LI2f AGAILdzS RS f Q2 FFNB X

Une métropole qui gagne chaque année plus de
8000 habitants

Une ville de jeunes voyageurs, chercheurs,
seniorsx
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Les idées recues sur RNS

=A== <cRNS nodest pas di mensionn® pouf X°t Cd :un grihkldd H®

De nombreux aéroports dans le monde traitent des millions de passagers avec une piste plus courte ou aussi longue
gque RNS : Bristol, Southampton, Buenos Aires-Newbery, Hobart, Rio Santos Dumont, Cluj-Napoca, etc.

ISN==eU=N X <. a vraie concurrence de RNS, (b(esCH'bs- a @ pigd Ht

NTE (Nantes Atlantique) est | e VIBWdosthomsinsetwols réeguliersdaurtdReNrBoyens u r
courriers vers les grands aéroports européens : en 15 ans, RNS a perdu 11% de parts de marché dans son aire de
chalandise directe, exclusivement au profit de NTE.

]SV « Pas de place pour RNS aprés la mise en service de NDDL» X Cl : . HHHH
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e d chal andise directe de RNS (1h de trajet) serait
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Avec NTE

Aires de chalandises
directes principaux
aéroports du Grand Ouest
(1h max de route)




1. RNS : des idées recues tres ancrées dans les esprits

IDEE RECUE n°1 :
«RNS ndest pas di mensionn® peour °tre

Bristol traite 6,7 Millions de passagers avec une piste plus courte que RNS !!!!

BRISTOL AIRPORT

- 6,7 millions de passagers

Une seule piste, 2 000 m de

longueur

A Une aérogare ultra optimisée
(60000m2 contre 140000m2 pour
| 6a®r oport de Tol
autant de passagers)

A Un créneau de marché : LOW
COST court et moy. Courrier

A Base opérationnelle de Easyjet,
Ryanair et BMI Regional

A Desserte bus tous les 15 min

avec le centre de Bristol

A
A




