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Le transport a®rien dans lôOuest



Vols intercontinentaux, vols réguliers

Longs courriers, gros porteurs

Ce qui a changé dans le transport aérien commercial 

ό[Ŝǎ ƳƻŘŝƭŜǎ ŘΩƛƭ ȅ ŀ нл ŀƴǎ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉƭǳǎ ǾŀƭŀōƭŜǎύ
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Les nouveaux enjeux du 

transport aérien



CEQUIA CHANGÉ

Les avions longs courriers, gros porteurs 

Á5ƛǎǘŀƴŎŜǎ Υ ŀǳ ŘŜƭŁ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻǇŜ Ŝǘ Řǳ ǇƻǳǊǘƻǳǊ 
méditerranéen 

Á/ŀǇŀŎƛǘŞ ŘŜǎ ŀǾƛƻƴǎ Ŝǘ Ǌŀȅƻƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ
Á> 300 pax et > 12000 Km 
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CE QUI A CHANGÉ

Augmentation de la taille des avions

Les nouveaux enjeux du 

transport aérien

Source : https://pxhere.com - CC0 Domaine public
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ÁDiminution des coûts 

ÁRatio coût/ carburant/passager/kilomètre 

ÁMassificationdes flux et renforcement des 
hubs

ÁAugmentationde la taille des avions

ÁDiminution des plateformes desservies

ÁInfrastructuresadaptéesaux gros porteurs et 
vols longs courriers

Les nouveaux enjeux du 

transport aérien
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MASSIFICATIONDESFLUXETRENFORCEMENTDESHUBS
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QUELTYPEDΩAÉROPORTPOURUNEPLATEFORMEINTERNATIONALE?

ÁPiste > 3000m, équipements spécifiques gros porteurs, 
taxiways, tarmacs,Χ

Á½ƻƴŜ ŘŜ ŎƘŀƭŀƴŘƛǎŜ Υ ! ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘΩǳƴ Ǉŀȅǎ

ÁόҔ млaн ŘΩIŀōƛǘŀƴǘǎύ

Infrastructures adaptées aux gros porteurs et vols longs courriers

Les nouveaux enjeux du 

transport aérien
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PRÉ-ACHEMINEMENTVERSLESHUBS

Pour aller à New York ou Pékin :
- Pas de concurrence train, route, bateaux

- [ŀ ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ǇƭŀǘŜŦƻǊƳŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ 
primordiale

- Mais pré-acheminements performants depuis la 
ǇǊƻǾƛƴŎŜ ƧǳǎǉǳΩŀǳ IǳōΦ

Les nouveaux enjeux du 

transport aérien
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Pour les vols réguliers longues 
distances les Compagnies font venir 

à elles la clientèle sur leurs grands 
« hubs nationaux»

«[Ŝǎ ƎǊŀƴŘŜǎ ǾƛƭƭŜǎ ŘŜ ǇǊƻǾƛƴŎŜ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ǾƻŎŀǘƛƻƴ Ł 
devenir des grandes plateformes internationales»

Les nouveaux enjeux du 

transport aérien
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Les nouveaux enjeux du 
transport aérien

ÁAméliorer la rentabilité des longs courriers

ÁRemplirles avions gros porteurs

ÁPré acheminement de la clientèle vers les 
hubs.

ÁLes grandes plateformes internationales 
limitées en nombre. 

ÁPas de «hubs» internationaux en province.
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CEQUICHANGE

Courts et Moyens Courriers : vers les«hubs», 
ƭΩ9ǳǊƻǇŜΣ ƭŜ tǊƻŎƘŜ hǊƛŜƴǘΣ ƭΩ!ŦǊƛǉǳŜ Řǳ bƻǊŘ

Liaisons Ville/Hub, ville/ville 
Association pour le Développement de 

l'Aéroport de Rennes-Bretagne 
www.adarb.fr

Les nouveaux enjeux du 
transport aérien

Source : https://commons.wikimedia.org



Liaisons Ville/Hub, ville/ville 

Á Capacité des avions : < 180, remplissage plus facile
Á Rotation rapide des avions 
Á Zone de chalandise : métropoles et grandes villes
Á Infrastructure et équipement : piste, aérogare 

Á Désenclavement :lignes vers hubs, grandes villes européennes

Mais des contraintes :
Á Concurrence route/train
Á Donc proximité de la zone de chalandise prioritaire: accès faciles et rapides, correspondances rapides

« Les courts et moyen courriers vont chercher leur clients sur les aéroports régionaux à 
proximité des grandes villes pour un service rapide, dans la journée»

(Nantes Atlantique primé meilleur aéroport régional «Européen)
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« LESCOURTSETMOYENCOURRIERSVONTCHERCHERLEURSCLIENTS

SURLESAÉROPORTSRÉGIONAUXÀ PROXIMITÉDESGRANDESVILLES

POURUN SERVICERAPIDE, DANSLAJOURNÉE»

Å/Ŝ ǉǳƛ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ Ł ōŀǎ ŎƻǶǘ ŎΩŜǎǘ Υ

Ála proximité de la zone de chalandise (Grandes villes, 
métropoles)

ÁDes rotations rapides, embarquements rapides et 
équipements adaptés 

ÁUne bonne accessibilitéŁ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘΦ
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[ŀ ƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ǊŜƴƴŀƛǎŜ ŀ ōŜǎƻƛƴ ŘΩǳƴ 
aéroport régional européen

En a-t-elle le potentiel ?
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Le Grand Ouest : un territoire en forte croissance 

démographique
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{ƻƭŘŜ ƳƛƎǊŀǘƻƛǊŜ ǇŀǊ ȊƻƴŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛ ŜƴǘǊŜ нллт Ŝǘ нлмп

Le Grand Ouest : un territoire en forte croissance 

démographique

Association pour le Développement de 
l'Aéroport de Rennes-Bretagne      

adarb35@yahoo.fr



¢ŀǳȄ ŘŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩŜƳǇƭƻƛ ǇŀǊ ȊƻƴŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛ ŜƴǘǊŜ нллт Ŝǘ нлмо

Le Grand Ouest : une économie dynamique
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ÅSeulement 640 000 passagers pour une aire de chalandise directe de 1,3 Millions dôhabitants 

et 600 000 emplois

ÅUne situation anormale comparé aux aéroports nantais et brestois, (cartes ci-dessous)

En exploitant r®ellement le potentiel de son aire de chalandise, lôa®roport de 

Rennes devrait normalement traiter un trafic annuel entre 1,6 et 2 millions de 

passagers

Le potentiel le plus inexploité de France



Source : Aéroports - IATA

Evolution du trafic des principaux aéroports de la 

zone Grand Ouest
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Zone de chalandise de RNS



Rennes Métropole, ville à vocation européenne
Á Euro Rennes, salle des Jacobins, université internationale , 

Région Bretagne, FrenchTech, démographie, technopôles 
Rennes-{ŀƛƴǘ aŀƭƻΧ

Á Situation géographique, zone de chalandise, proximité.
Á Deuxième métropole la plus dynamique de France après 
tŀǊƛǎ ǇƻǳǊ ƭΩŜƳǇƭƻƛΦ

Á Rennes = top 5 des villes pour entreprendre, vivre, 
travailler.

Á ¢ƻǳǊƛǎƳŜΧ {ǘ aŀƭƻΣ aǘ {ǘ aƛŎƘŜƭ 
Á Etoile ferroviaire, étoile routière
Á LƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΧ ƭŀ ǇƛǎǘŜ ŀǎǎŜȊ ƭƻƴƎǳŜ  Η
Á tǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴǎ !5!w.ΧΦ
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Rennes à tous les atouts pour devenir un aéroport 
européen :
ÁProximitéΥ тƪƳΧΦ рƪƳ
ÁEquipements, infrastructures
ÁTransports(rail, route, gare LGV reliée par bus)
Átŀǎ ƻǳ ǇŜǳ ŘΩƛƳǇŀŎǘ écologique
ÁSécuritéville (Pas de survol)
ÁSoulagerNantes de 1 million passagers 

rennais/an
ÁDémographie...Potentiel > 1,5 M2 passagers/an
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Pour le développement de 
ƭΩ!ŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ wŜƴƴŜǎ-Bretagne

Pour le développement de 

lôA®roport de Rennes-Bretagne



Vols courts et moyens courriers Europe Méditerranée

ÁAu départ de Rennes, de 
grandes villes européennes 
sont déjà accessibles 
directement.

ÁEn courts et moyens 
courriers

ÁVols vacances
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Les nouveaux enjeux du 

transport aérien



Les «hubs» 
depuis Rennes

5ƻƴŎ ŎŜ ǉǳΩƛƭ Ŧŀǳǘ ŎΩŜǎǘ ŘŜǇǳƛǎ wŜƴƴŜǎ Υ 

Assurer les liaisons avec 

les principaux 

« hubs» européens

Madrid, Roissy/Orly, Londres, 
Amsterdam, Francfort, Genève

Á LƴǳǘƛƭŜ ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴŜ ǇƛǎǘŜ Ǉƭǳǎ ƭƻƴƎǳŜ

Á Aménager quelques facilités : 
autobus, taxis, bus

Á Liaisons ville/gare SNCF, bus
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tƻƭƛǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
{ǳǊ ƭŜ ƳŀǊŎƘŞ ǊŜƴƴŀƛǎ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ ǊŞǇƻƴŘ Ł ƭΩƻŦŦǊŜ

нлмрΣ ŀƴƴŞŜ ƘƛǎǘƻǊƛǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ wŜƴƴŜǎ .ǊŜǘŀƎƴŜ
Á Près de 539ллл ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ŀŎŎǳŜƛƭƭƛǎ Ŝƴ нлмр Ł ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ wŜƴƴŜǎ 

Bretagne, en hausse de 7,5% par rapport à 2014
Á 2016, nouveau record : 640 000 pax +20% !
Á нлмтΣ ƭŜǎ тнл ллл ǇŀȄ Ł ƭΩŀƴƴŞŜ ǎƻƴǘ ŘŞǇŀǎǎŞǎ ΗΦΦΦ мaн Ŝƴ нлнл Κ
Á нлмуΣ ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ ŘΩ9ŀǎȅWŜǘconstituera le vrai décollage de Rennes-Bretagne 

avec la création de plusieurs nouvelles lignes
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Premiers succès 2015,2016,2017

/ΩŜǎǘ ǳƴŜ ŘŜǎ Ǉƭǳǎ ŦƻǊǘŜǎ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛƻƴ ŘŜ CǊŀƴŎŜ Η
Pourquoi ? 

Tout simplement une amélioration récentede la 
ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜΧ
Une métropole qui gagne chaque année plus de 
8000 habitants
Une ville de jeunes voyageurs, chercheurs, 
seniors,Χ
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Pour le développement de 
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Les idées reçues sur RNS
IDEE RECUE n°1 : 

De nombreux aéroports dans le monde traitent des millions de passagers avec une piste plus courte ou aussi longue 

que RNS : Bristol, Southampton, Buenos Aires-Newbery, Hobart, Rio Santos Dumont, Cluj-Napoca, etc.

Χ C!¦· ΗΗΗΗ

IDEE RECUE n°2 : 

NTE (Nantes Atlantique) est le VRAI concurrent de RNS, sur lôoffre low cost/loisirs et vols réguliers courts et moyens 

courriers vers les grands aéroports européens : en 15 ans, RNS a perdu 11% de parts de marché dans son aire de 

chalandise directe, exclusivement au profit de NTE.

Aires de chalandises 

directes principaux 

aéroports du Grand Ouest 

(1h max de route)

Lôaire de chalandise directe de RNS (1h de trajet) serait peu impact®e avec le transfert de NTE ¨ NDDL (seulement au 

sud de lôIlle et Vilaine)

IDEE RECUE n°3 : 

Χ C!¦· ΗΗΗΗ

Χ C!¦· ΗΗΗΗ

« La vraie concurrence de RNS, côest les a®roports parisiensè

« RNS nôest pas dimensionn® pour °tre un grand a®roport» 

« Pas de place pour RNS après la mise en service de NDDL»



IDEE RECUE n°1 : 

« RNS nôest pas dimensionn® pour °tre un grand a®roport»

BRISTOL AIRPORT 

Á - 6,7 millions de passagers

Á Une seule piste, 2 000 m de 

longueur

Á Une aérogare ultra optimisée 

(60000m2 contre 140000m2 pour 

lôa®roport de Toulouse, qui traite 

autant de passagers) 

Á Un créneau de marché : LOW 

COST court et moy. Courrier

Á Base opérationnelle de Easyjet, 

Ryanair et BMI Regional

Á Desserte bus tous les 15 min 

avec le centre de Bristol

1. RNS : des idées reçues très ancrées dans les esprits

FAUX !!!!!       

Bristol traite 6,7 Millions de passagers avec une piste plus courte que RNS !!!!


