
Une initiative

« Faire décoller l’aéroport de Rennes »



Association pour le Développement de l'Aéroport de Rennes-Bretagne www.adarb.fr

Le but de notre association est :
- De questionner, de faire connaître  et d’appuyer les projets et décisions des 
responsables de l’Aéroport de Rennes-Bretagne (ARB) en vue de son 
développement. 
- De proposer ou de suggérer des améliorations à court, moyen et long terme 
susceptibles de favoriser le développement de l’Aéroport de Rennes-Bretagne 
et de Dinard.
- De faire connaître au public, aux acteurs économiques et aux politiques le 
véritable potentiel de cet aéroport.
- D’encourager la métropole rennaise, le conseil départemental et le conseil 
régional de Bretagne à agir pour l’essor de l’Aéroport de Rennes-Bretagne en 
même temps qu’à l’optimisation et la mise en réseau des  plateformes 
aéroportuaires de notre région. 
- Et, plus globalement de réfléchir et de faire des propositions sur 
l’aménagement coordonné des transports (fer, air) entre les régions Ouest 
(Normandie, Bretagne, Pays de Loire). 

Pour le développement de 

l’Aéroport de Rennes-Bretagne
Pourquoi la création de l’association 

ADARB?



Le rêve

et

La nouvelle donne du transport aérien

Longs courriers
Courts et moyens courriers
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Le transport aérien dans l’Ouest



Vols intercontinentaux, vols réguliers

Longs courriers, gros porteurs
Le transport aérien commercial a changé
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Les nouveaux enjeux du 

transport aérien



• Les avions longs courriers, gros porteurs 

– Distances : au delà de l’Europe et du pourtour 
méditerranéen 

– Capacité des avions et rayon d’action
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Les nouveaux enjeux du 

transport aérien
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Augmentation de la taille des avions

Les nouveaux enjeux du 

transport aérien
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• Diminution des coûts 

– Ratio coût/ carburant/passager/kilomètre 

• Massification des flux et renforcement des 
hubs

• Augmentation de la taille des avions

• Diminution des plateformes desservies

• Infrastructures adaptées aux gros porteurs et 
vols longs courriers

Les nouveaux enjeux du 

transport aérien
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Les nouveaux enjeux du 

transport aérien
Massification des flux et renforcement des hubs
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Les nouveaux enjeux du 

transport aérien
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Quel type d’aéroport ?

Piste, équipement

Zone de chalandise : A l’échelle d’un pays

Infrastructures adaptées aux gros porteurs et vols longs courriers

Les nouveaux enjeux du 

transport aérien
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Pré- acheminement

- Pas de concurrence train, route, bateaux

- La proximité n’est pas primordiale

- Mais pré-acheminements performants

Les nouveaux enjeux du 

transport aérien
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Pour les vols réguliers longues 
distances les Compagnies font venir à 
elles la clientèle sur leurs grands 
« hubs nationaux »

« Les grandes villes de province n’ont pas vocation à 
devenir des grandes plateformes internationales »

Les nouveaux enjeux du 

transport aérien



La métropole rennaise a besoin d’un 
aéroport régional européen

En a-t-elle le potentiel ?
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l’Aéroport de Rennes-Bretagne



Le Grand Ouest : un territoire en forte croissance 

démographique



Solde migratoire par zone d’emploi entre 2007 et 2014

Le Grand Ouest : un territoire en forte croissance 

démographique



Taux de croissance de l’emploi par zone d’emploi entre 2007 et 2013

Le Grand Ouest : une économie dynamique



• Seulement 640 000 passagers pour une aire de chalandise directe de 1,3 Millions d’habitants et 600 

000 emplois

• Une situation anormale comparé aux aéroports nantais et brestois, (cartes ci-dessous)

En exploitant réellement le potentiel de son aire de chalandise, l’aéroport de 

Rennes devrait normalement traiter un trafic annuel entre 1,6 et 2 millions de 

passagers

Le potentiel le plus inexploité de France



Source : Aéroports - IATA

Evolution du trafic des principaux aéroports de la 

zone Grand Ouest
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Zone de chalandise de RNS



Rennes Métropole, ville à vocation européenne
Euro Rennes, salle des Jacobins, université internationale , 
Région Bretagne, FrenchTech, démographie, technopôles 
Rennes-Saint Malo…
Situation géographique, zone de chalandise, proximité.
Deuxième métropole la plus dynamique de France après Paris 
pour l’emploi.
Rennes = top 5 des villes pour entreprendre, vivre, travailler.
Tourisme… St Malo, Mt St Michel 
Etoile ferroviaire, étoile routière
Infrastructures… la piste assez longue  !
Propositions ADARB….
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Pour le développement de 

l’Aéroport de Rennes-Bretagne



Pour le développement de l’Aéroport de Rennes-
Bretagne

• Rennes à tous les atouts pour devenir un 
aéroport européen :

• Proximité : 7km…. 5km
• Equipements, infrastructure
• Transports (rail, route, gare LGV reliée par bus)
• Pas ou peu d’impact écologique
• Sécurité ville (Pas de survol)
• Soulager Nantes de 1 million passagers 

rennais/an
• Démographie …. Potentiel > 1,5 M2 passagers/an
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Les nouveaux enjeux du transport aérien
Vols courts et moyens courriers Europe Méditerranée

• Au départ de Rennes, 
de grandes villes 
européennes sont déjà 
accessibles 
directement.

• En courts et moyens 
courriers

• Vols vacances
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Les « hubs » 
depuis Rennes

Donc ce qu’il faut c’est depuis Rennes : 

Assurer les liaisons avec les 
principaux « hubs » 

européens

Madrid, Roissy/Orly, Londres, 
Amsterdam, Francfort, Genève

Inutile d’avoir une piste plus longue

Aménager quelques facilités : autobus, 
taxis, bus

Liaisons ville/gare SNCF, bus
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Politique de l’offre
Sur le marché rennais la demande répond à l’offre

2015, année historique pour le trafic de l’aéroport Rennes Bretagne
Près de 539 000 passagers ont été accueillis en 2015 à l’aéroport Rennes 
Bretagne, en hausse de 7,5% par rapport à 2014

2016, nouveau record : 640 000 pax +20% !

2017, Sur les 7 premiers mois, 413 415 pax + 15,5% parmi les plus grosses 
progressions françaises… > 710 000 en fin d’année !... 1M2 en 2020 ?
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l’Aéroport de Rennes-Bretagne



Premiers succès 2015,2016,2017

C’est une des plus fortes progression de France !
Pourquoi ? 
Tout simplement une amélioration récente de la 
politique de l’offre…
Une métropole qui gagne chaque année plus de 
8000 habitants
Une ville de jeunes voyageurs, chercheurs, 
seniors,…
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Les idées reçues sur RNS
IDEE RECUE 

n°1 : 
De nombreux aéroports dans le monde traitent des millions de passagers avec une piste plus courte ou aussi longue 

que RNS : Bristol, Southampton, Buenos Aires-Newbery, Hobart, Rio Santos Dumont, Cluj-Napoca, etc.

… FAUX 

!!!!

« RNS n’est pas dimensionné pour être un grand 

aéroport » 

IDEE RECUE 

n°2 : 
… FAUX 

!!!!

« La vraie concurrence de RNS, c’est les aéroports 

parisiens»
NTE (Nantes Atlantique) est le VRAI concurrent de RNS, sur l’offre low cost/loisirs et vols réguliers courts et moyens 

courriers vers les grands aéroports européens : en 15 ans, RNS a perdu 11% de parts de marché dans son aire de 

chalandise directe, exclusivement au profit de NTE.

Aires de chalandises directes principaux aéroports du Grand Ouest (1h max de 

route)

L’aire de chalandise directe de RNS (1h de trajet) serait peu impactée avec le transfert de NTE à NDDL (seulement au 

sud de l’Ille et Vilaine)

IDEE RECUE 

n°3 : 
… FAUX 

!!!!

« Pas de place pour RNS après la mise en service de 

NDDL»



IDEE RECUE n°1 : 

« RNS n’est pas dimensionné pour être un grand aéroport »

BRISTOL AIRPORT : 

- 6,7 millions de passagers

- Une seule piste, 2 000 m de 

longueur

- Une aérogare ultra 

optimisée (60000m2 contre 

140000m2 pour l’aéroport 

de Toulouse, qui traite 

autant de passagers) 

- Un créneau de marché : 

LOW COST court et moy. 

Courrier

- Base opérationnelle de 

Easyjet, Ryanair et BMI 

Regional

- Desserte bus tous les 15 

min avec le centre de 

Bristol

1. RNS : des idées reçues très ancrées dans les esprits

FAUX !!!!!       Bristol traite 6,7 Millions de 

passagers avec une piste plus courte que RNS 

!!!!



• Airbus A320

– Distance 6 112 km

– Décollage 1707 m

– Atterrissage 1540 m

– Nb de passagers 180
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Quelques aménagements demandés par 
l’ADARB

- Accessibilité : bus (ligne 57 directe gare TGV), taxis, 
parking, signalisation…. 

- Augmentation de l’offre :
- Destinations loisirs : agences de voyage, 

voyagistes

- Grandes villes et Hubs : Allemagne, Bruxelles, 
Genève ? 
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Résumé

Des aéroports régionaux de proximité facilement accessibles
par la route et le rail, au plus près de leur clientèle. 

Sans investissements pharaoniques, les 
aéroports de Nantes Atlantique, Brest et Rennes   OUI

Rennes –Bretagne a toutes les possibilités pour devenir un 
véritable aéroport régional européen

(22ème/11ème ville de France !!)
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Pour le développement de l’Aéroport de Rennes-
Bretagne

Objectifs: 

Faire décoller l’Aéroport de Rennes-Bretagne 

(ADARB) 

Coordonner l’activité de 3 aéroports au moins  

pour désenclaver l’ensemble de l’Ouest : Rennes, 

Brest, Nantes Atlantique

3 métropoles, pas de monopole
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Le transport aérien dans l’Ouest
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Aéroport de proximité 
pour les rennais ?
NDDL ville est à 90km de 
Rennes. L’aéroport serait 
plus au sud avec 
contournement sud soit 
>100km
Pas d’accès ferroviaire 
prévu…
Simple aéroport régional



Pour le développement de l’Aéroport de Rennes-
Bretagne

• Ateliers ADARB
– Aménagements aéroport 

RB
– Communications aux 

institutions 
– Information agences 

voyages
– Développement vols 

affaires, vols loisirs
– Accès à l’aéroport
– Réseau des aéroports 

bretons
– Services passagers
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 ADARB               adarb35@yahoo.fr Internet : www.adarb.fr  

Association pour le Développement de l’Aéroport de 
Rennes-Bretagne 

ADARB  

(JO 16 février 2016) 
« Pour l’essor de Rennes-Bretagne » 

 
Bulletin d’adhésion   N°  

   

Nom* :        Prénom* :  
 
Adresse* :  

 
Code Postal* :   Ville* :  

 
Date de naissance :       .  .  / .  . / .  .  .  .  

 
Téléphone fixe :   Téléphone portable* :  
 
Adresse e-mail * :  

 
Profession :  

 

(* Renseignement indispensable)  
 
Etes-vous intéressé par la participation aux ateliers ?  OUI  NON 

Si oui, indiquez votre choix ci dessous 

 
Aménagements aérogare/aéroport.   Développement affaires/loisirs.     

 
Communication, information.  Accessibilité aéroport   Réseau des aéroports de l’Ouest.  

 

 
En adhérant à l’ADARB, je déclare, dans le cadre des statuts de l’ADARB,  ne représenter aucun 

groupe d’intérêt politique, économique ou en relation avec l’activité ou la gestion de l’aéroport 
de Rennes-Bretagne. 

 

Cotisation de soutien 2017-18 : 20€  

 

 
Fait à    le    

    
     
  
 

Signature :  

 
 

Bulletin d’adhésion à retourner avec chèque à l’ordre de ADARB à l’adresse suivante :  
ADARB, Résidence MERMOZ, 20 avenue MERMOZ, 35200 RENNES 

 

 


